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Handelaren en koopvaarders waren in tijden van de expansie van heinBomijk één
van de eersten die in contact kwamen met inheemse volkeren ensj handelsbetrekkingen
aanknoopten. Deze volkeren gingen daardoor deel uitmaken van de Ronceimseiie en
werden geconfronteerd met Romeins geld en organisatie van handahgpott over grote
afstand. Door intensivering van de Romeinse scheepvaart wevdereese provincién zoals
Sicilié, Africa, Egypte en Brittanica beter ontslotenvenr reguliere handel bereikbaar. Uit
historische bronnen van de laat-Romeinse tijd blijkt dat er bij gienisatie en uitvoering van
maritieme handel diverse functionarissen betrokken waren en speskean organisatie en
samenwerking. Maar het is onduidelijk in hoeverre deze histortscmnen betrouwbaar en
representatief zijn voor het Romeinse rijk als geheelwaedt niet duidelijk of er een relatie
bestaat tussenegotiatoresen nautae tussen handelaren en scheepseigenaren. Bovendien
geven deze bronnen geen inzicht in mogelijke verschillen tusseviduiterrane kerngebied
van het Romeinse rijk en de periferie van de verder gelggamcién. Die verschillen zijn te
verwachten omdat scheepvaart niet alleen over open zee ptahtsvaar zeker ook langs de
kusten en over rivieren. Deze scheepvaartmogelikheden ginggraagl met een
verschillende aard en intensiteit van havenplaatsen, markteeilggdommen. Ook op basis
van de expansie van het Romeinse rijk naar buitengebieden zpnatgontwikkelingen in
de organisatie van maritieme handel te verwachten.

Centrale vraag in dit essay is of de organisatie van eradtihandel in de Romeinse tijd
regionaal verschilt en hoe eventuele variatie te verklareMeer in detail wordt ook
nagegaan of er een directe relatie was tussen handelarehesmpseigenaren. Daartoe zijn
historische bronnen in verband gebracht met de archeologie en iepigrafde maritieme
handel. De concrete aanpak die hierbij is gevolgd gaat uit vanagnsk vocabulaire van
termen die aan de maritieme handel zijn gerelateerdvdidbulaire is in hoofdstuk 2 in
eerste instantie geinventariseerd op basis van literatuur niddlse bronnen. Vervolgens
zijn aanvullende termen bepaald aan de hand van de archeologie taarstehen uit
Domburg en Colijnsplaat. Deze locaties worden in hoofdstuk 3 kort beharMetdde
maritieme termen uit beide hoofdstukken is vervolgens een uitgelweekopdracht gedaan
in het databestand van Latijnse epigrafie voor het gehele Ramajiksopgezet door de
universiteit van Frankfurt. De resultaten hiervan zijn infistuk 4 weergegeven in aantallen
en geografische spreiding en hierbij is nagedacht over de igtistipr van de resultaten.
Tenslotte vat hoofdstuk 5 het onderzoek samen, worden de conclusies opgezet en
worden de diverse mogelijkheden voor nader onderzoek geinveetdrise

Eén van de belangrijkste historische bronnen voor maritieme héndkd Digest van
Justinianus, geschreven rond 530 na Chr. Deze omvangrijke juridjeshbriften waren in
dit tijd al gebaseerd op bronnen die dateren vanaf éedw na Chr. en bevatten wetteksten
met verwijzingen naar hun origineel. De jurist Ulpianus wordt jimabveertig procent van de
gevallen geciteerd en er kunnen uiteindelijk zo’'n negenendersghiéende juristen worden
achterhaald. Volgens de begeleidende constitutie is de Rjgbateerd op zo’'n tweeduizend
boeken over een periode van drie eeuwdohnston geeft aan dat de interpretatie van de
Digest problematisch is, omdat de wetsfragmenten door de Romeguseteuren
hergegroepeerd zijn en gerubriceerd, waardoor niet altijd dekelijke context is te
achterhalen. Aan elkaar gerelateerde testen kunnen in vexsdiilbnderdelen verspreid zijn

Johnston 1999, p14 e.v.; Voor een uitgebreidelypsny van de totstandkoming van de Digest
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geraakt. Een ander punt is dat de diverse wetteksten datehelwerschillende perioden en
dit kan bij de samenstelling van de Digest hebben geleidtagjratie van de diverse bronnen,
inkorting en aanpassing door de redacteurBeze interpolatie is moeilijk te achterhalen,
omdat de originele teksten niet bekend zijn. De Digest wasemnimedoeld om de oude te
vervangen, en met succes aangezien de oude ons helaas nietrzjgiexerd. Tenslotte moet
ervan uit worden gegaan dat de wetteksten in de Romeinsel@eelf al gewijzigd kunnen
zijn, zodat niet de originele teksten voor de Digest zijn gkbrDit kan onbewust zijn
gedaan door kopieerfouten, maar ook bewust door fraude voor eigen gewiroldajeedft
aan dat de Digest toch zeker wel bruikbaar is om een goedtedkgjgen van hoe de
wetgeving een bepaalde activiteit ondersteunde en regulddede. hij stelt erbij dat de
werkelijke interpretatie nog altijd aan de praktijk getoeistet worden. Dat is dan ook
precies hetgeen in dit essay wordt beoogd, om vanuit het onderwedlp vaaritieme handel
te zien of we met de beschikbare historische en archeolegisdmnen een beeld kunnen
vormen van de aard van de organisatie en verspreiding vamaiedel.

Als definitie van maritieme handel ga ik uit van een systéestaande uit verschillende
functionarissen die door middel van onderlinge afspraken, geld en sclygmeleren
aankopen, over water transporteren en elders verkopen met haindatdarmee winst te
behalen. Naast financiers en eigenaren van lading zijn ersdivienctionarissen nauw
betrokken bij het varen van het schip zelf en de organisatie vaaaie Minaud benoemt
concreet een aantal van deze functionarissen op basis vaiteartikede Digest Ten eerste
is er dedominus naviglie de feitelijke scheepseigenaar is en in moderne begrifpeadar
kan worden aangeduid. Een andere mogelijke benaming vodordmus naviss mogelijk
navicularius. Zijn schip kon worden verhuurd aan emtercitordie de operationele leiding
van de scheepvaart had, het schip onderverhuurde aan de eigemad lading en een
administratie bijhield over de betalingen en ontvangsten. Hste bkan deze persoon
aangeduid worden als schipper. Aan boord wamadgister navislegene die de leiding had
en als kapitein kan worden beschouwd. Deze werd aangesteld duaridg@arius Mogelijk
is naucleruseen andere benaming voor de magister natiset grieksenaukleros,waar dit
van is afgeleid, wordt echter vertaald met handelaar engesgheepseigenaaHet kan zijn
dat dit woord in de Romeinse periode aan betekenis verloren heetgeslechts voor
kapitein gebruikt is. De kapitein aan boord werd bijgestaan doorgekernatordie de
technische leiding had en de navigatie verzorgde en als godEnstuurman kan worden
aangeduid. Indien daarvoor aanleiding was kondegetariusaan boord aanwezig zijn die de
scheepsboekhouding verzorgde de meest eenvoudige en kleinschalige situatie walen al
functionarissen verenigd in één persoon. Het ligt echter meerdeoleand dat in een situatie
van handel over grotere afstand en met grotere schepen erispteighn arbeid plaatsvond
waardoor diverse functies bij verschillende personen terechtemabaarbij ligt onderscheid
tussen scheepseigenaren en handelaren voor de hand. Het Ronteiepsveak Dramont A
uit de £ eeuw v. Chr. voor de Zuid-Franse kust laat echter zien dat de Sagtus Arrius
zowel op de amfoorstoppen staat alsmede op de loden ankerstokkenms Bierk
archeologisch bewijs dat er wel degelijk sprake kon zijn varlfiiz persoon die zowel

Johnston 1999, p16-17

Minaud 2006, p4; Hij refereert aan een zeventditelen uit de Digest door de jurist Ulpianus aahgd alsDe exercitoria
actione (XIV,I,1-7waarin deze functies nader worden omschreven.

Temin 2001, p23; Temin omschrijft de navicularals degene die de scheepvaart organiseert en ergnigt in een
societas, dit sluit mijns inziens het beste aandijypering van scheepseigenaren.

Minaud 2006, p5; Hij interpreteert hier Rougé 196840
Reed 2004, p121
Minaud 2006, p13



eigenaar van het schip was en eigenaar van de laddogns waren meerdere personen in
dezelfde functie bij een vaart betrokken zijn. Ulpianus ladt mieermalen uit over situaties
waarbij er meerderexercitoreseen belang hebben bij een scheepvaart

Samenwerkingsverbanden ontstonden in de vorm sa@gii. Een societas was een
partnerschap waarbij de partners onderling afspraken maakten onezzeneglijke zaak te
dienen. Dat kon het beheer van een erfenis zijn met een nietercrael karakter, maar kon
er ook op gericht zijn om bijvoorbeeld handel te drijven. Persoontilaties waren de basis
van een partnerschap. Elke partner bracht geld, kennis of goedereroirderling werden
winsten en verliezen gelijk verdeeldHet was niet een juridische eenheid die aansprakelijk
was voor deelname in contracten, want elke partner ginglijlamedf verplichtingen aan met
derden. In die zin was er voor de buitenwereld geen sprake wabedejf in de moderne
juridische zin . Van de historisch bekende vier typsocii was volgens Minaud alleen de
societas alicuius negotiationisen samenwerkingsverband gericht op een gedefinieerde
handel en daarmee mogelijk gericht op maritieme handel

In de keizertijd werd onder de termagotiatorhandelaar verstaan, maar daarmee wordt een
zeer algemene benaming gegeven voor iemand die goederen prb@dumcé@nsporteert
Sommigenegotiatoreszullen zich met maritieme handel hebben beziggehouden maar niet
allemaal per definitie. Daarom moet de nodige voorzichtiybeiracht worden indien deze
handelaren betrokken worden bij onderzoek naar het functioneren viremmarhandel.
Mogelijk wordt met de eerder genoemde temavicularius meer expliciet een maritieme
handelaar bedoeld Deze navicularii waren namelijk partner in een societas. Deze
handelaren worden echter vooral in verband gebracht met het vailegraancontracten in
Rome waardoor we hier wellicht met een specifieke maritibaraelaar in graan te maken
hebben en niet met een algemeen gangbaar begrip voor maititérdelaar.

Een ander samenwerkingsverband isdadiegiumdat om de meest uiteenlopende redenen
werd opgericht. Deze verenigingen hadden diverse sociale fueatigigoehorend verschil in
sociale status. Er ontstonden dan ook allerlei kruisverbanden tussemlldgia. In
havenplaatsen ontstonden verenigingen van lieden behorende tot ddeibe@sgroep.
Handelaren verenigden zich in eeallegium negotiatorunen schippers in eecollegium
nautarum Verenigingen werden primair opgericht om sociaal-culturetierren en om
partnerschappen te vormen door onderling contact te legd®ncollegiawaren vooirieden
uit de lagere klassen de enige mogelijkheid zich te verenigeaick hierbinnen een zekere
status te verwerven. Hoewel eeollegiumhiérarchisch was opgebouwd en status en aanzien
belangrijk waren, was er sprake van een min of meeodextisch gekozen bestuur

Een andere term in dit verband is ketpus.In Rome waren deorpora naviculariorum
opgericht als verenigingen van schippers, maar het is volgerjsrhMeiduidelijk of deze
zuivere beroepsgroepen vormden of door de keizer ingestelde verenigiagcht op de
graanvoorziening. Deze corpora genoten in elk geval aantrekkglijkéleges zoals

Parker 1990, p339
Minaud 2006, p5-6;

Meissel 2002, p120

Johnston 1999, p107

Minaud 2006, p8; De andere typswcii zijn desocietas omnium bonorumie societas questusn desocietas unius rei.
Meissel 2002, p119

Meijer en Nijf 1992, p73 en p76-7Raviculariuswordt bij ILS 7029 vertaald als maritieme handelamaaar in Digest
L.6.5.3-6 en CIL Ill 14165 weer met scheepseigenBbjkbaar is het voor Meijer en van Nijf ook etrm die niet
eenduidig te vertalen is. Om het nog ingewikkeldiemaken beschouwd Verboven migviculariusals zeevarende
schipper (Verboven 2007, p16).

Temin 2001, p23
Meijer 1990, p62
Verboven 2007, p9-10



vrijstelling van openbare plichten Uit een inscriptie op een bronzen schaal uit Beiroet blijkt
dat er aan het begin van d& &uw na Chr. in Arles maar liefst vijf verenigingen van
schippers waren die werden aangeduid met de tampus. En in dit geval hadden zij
gezamenlijk ook nog eens gedreigd niet meer voor de staat te imaien hun eisen niet
weren ingewilligd . Blijkbaar waren deze verenigingen onderling met elkaarsgeaserd en
hielden zij zich bezig met onder andere graantransporten. Zehgglden ook contacten met
anderecorporauit Spanje en Gallié. In hoeverre we de termen collegium en corpus dezelfde
betekenis mogen geven blijkt niet uit de diverse bronnen. Het kadatjer organisatorische
en maatschappelijke verschillen tussen deze samenwerkibgsden bestonden, maar ook
dat de terminologie lokaal verschilde

Bij handel was vaak sprake van contracten tussen deelnearede handel. Een formeel
contract was vaak mondeling en werd egipulatio genoemd, waarbij partijen direct aan
elkaar een verplichting aangingen. Indien er sprake was van ekoopedan werd dit
standaard uitgedrukt in geld. Een informeel contract was gelatwgdiat er jurisprudentie
was, waaraan partijen konden refereren bij een transaatiehi®rvan werd niets op schrift
gesteld, contracten waren dus min of meer op goed vertrouweregabas wat dat betreft is
er archeologisch weinig te verwachten. Maar nadat het comdtastand was gekomen nam
de koper het risico over dat de goederen niet verloren gingenjdenierkoper niet in gebreke
was . Met name als het contract voor de levering uit werdogerslis het goed voor te stellen
dat de koper graag de goederen wilde beschermen voor transpert.akedit transport over
open water plaatsvond, waar een aannemelijk risico vooresedan de scheepslading
aanwezig was. Anderzijds is het denkbaar dat als een stddirgsniet op voorhand
verkocht was dat de verkoper de overtocht wilde beschermen. holgende hoofdstuk 3
kom ik hierop terug bij de bespreking van de Nehallenia altare

Johnston beschouwt de maritieme handel als kapitaal intensief #iy dahde noodzaak
tot lening frequent zijn geweest. Rijke aristocraten @ ®adden geld over en waren bereid
dit in maritieme ondernemingen te steken in de hoop daar winst béh@en. Een lening
(wederom in de vorm van eestipulatio) vereiste waarborgen van de lener en die werden
meestal gegeven doordat een derde persoon garant stond. Een r#ekeperm van
lening was defenus nauticum(ook genoemd dgpecunia traiecticiq die werd afgesloten
speciaal voor financiering van scheepvaamBijzonder daaraan was dat als schip verloren
ging met de lading de lening niet terugbetaald hoefde te woHisnrisico was dus vooral
voor de crediteur. Daartegenover stond echter een aanzienlijke atn de vaart wel
succesvol was. Dat daarbij allerlei beperkingen werden opdddéfkt uit een bekende
stipulatio uit de Digest waarin Stichus geld leent aan CallimachuBeirmoet. Callimachus
wilde daarmee goederen kopen en die verschepen naar Brindigodderen zouden daar
worden verkocht, nieuwe worden ingekocht en verkocht in Beiroet. Dezewas dus twee
keer risicovol. Condities waren dat de hele onderneming binnen 200 dagendvaoitoest
zijn en dat de retourvaart voor kesvan september moest zijn gestart. Als aan de condities
niet werd voldaan dan was Callimachus aansprakelijk en Vetrpleclening en rente terug te
betalen als zijnde dat de onderneming was volbracht. Hier nalim&aius dus een groot

Meijer en Nijf 1992, p76

Meijer en Nijf 1992, p77; Refereert aan CIL |1 186. De passagdelianus naviculariis marinis Arelatensibus quinque
corporum salutenwordt door Meijer vertaald aldulianus aan de zeeschippers uit Arles van deveijenigingen
gegroet

Verboven 2007; p14

Verboven 2007; Hij gebruikt voorbeelden vewllegia en corpora door elkaar heen en maakt hierin ook geen prdktisc
onderscheid.

Johnston 1999, p82
Johnston 1999, p95; refereert aan Millet 1983 &nt8 Croix 1974
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risico en in dit geval met een slechte afloop. De retourvstartte pas na de ides en
bovendien zonk het schip

Om de risico’s van de maritieme handel te beperken zorgadeeBator dat degenen die
hij geld leenden vennootschappen vormden en pas als er meer tdgrdeginemers waren
nam hij zelf ook deel door zijn vrijgelatene Quintio deze cliérieelaten begeleiden Als
tijdens een scheepvaart het schip toch verloren dreigde rie dg@awas het overboord zetten
van lading vaak een laatste redmiddel. Dat betekende eeesveolbr de eigenaar van deze
lading, maar in geval er meerdere eigenaren waren, bradek cRhodiauitkomst. Hierin
werd verloren lading omgeslagen over de eigenaren. De verlierggelemar diende daarbij
allereerst de schipper aan te klagen, die vervolgens een vorderm@p een deel van de
lading van de overige eigenaren ter compensatie van deremrigegane waarde aan
goederen. Schade aan het schip was echter voor rekening vanpgpeisen kon niet worden
verhaald op de eigenaren van de lading

Samenvattend komen we in het kort tot het volgende vocabulaire yjaseldermen op
basis van historische bronnen. Een vijftal functionarissemderscheiderdominus naviof
navicularius (scheepseigenaagxercitor (schipper) magister naviof nauclerius(kapitein),
gubernator (stuurman) en diaetarius (boekhouder). Samenwerkingsverbanden in de
maritieme handel kunnen worden onderscheidesanietas alicuius negotiation{partners
in maritieme handel)collegium nautarum(vereniging van scheepseigenarecdjlegium
negotiationis (vereniging van handelaren)corpus naviculariorum (vereniging van
scheepseigenaren annex graanhandelaren in Rome). Onderlinge afsmalemgemaakt in
de vorm vanstipulatio (mondeling formeel contractlenus nauticunof pecunia traiecticia
(geldlening).

e #

Op het strand te Domburg werden vanaf 1647 diverse jaren achtetaarstahen
aangetroffen waarvan de meeste waren gewijd aan de godifiddehaDeze lokale godin
werd vereerd om voorspoed en om bescherming tegen de gevarenzaem Het ter plaatse
vermoede heiligdom is na de Romeinse tijd in verval geraakt err beti€luin geraakt. In
1970 beleefde Nehallenia een glorieuze opleving. Schipper BouThdgten viste bij
Colijnsplaat de stukken van twee altaarstenen op vanaf eere diept25 meter. Diverse
campagnes in de jaren erna leverde nog eens ruim driehondeehatp (of fragmenten
daarvan) en een grote hoeveelheid dakpannen en bouwfragmentenh@&bgtommen bij
Domburg en Colijnsplaat worden als contemporain beschouwd, vanwegeithdatf ene
Marcus Secundinius Silvanus op beide locaties een altaarsefropgericht. Aan de hand
van muntvondsten en de altaarstijl is geschat dat de heiligdomngabiinik waren vanaf
circa 180 na Chr. tot aan circa 270 na Chr. Ze lagen in de Reengjd op de route van het
Rijnland en de Schelde naar de Noordzee en vervolgens de oversted&ngeland of de
kustvaart naar Frankrijk. Hierdoor vervulden de heiligdommen devaol religieuze
cultusplaats voor de passerende schippers en scheepvaartondelinehetrstroomgebied
van Rijn en Schelde

De altaarstenen zijn geen brandofferstenen, maar decoratieaktaren opgericht bij het
heiligdom. De stijl is uniek in vergelijking tot Nehallenigaaén uit Bonn of Keulen. De
kalkstenen altaren zelf kunnen uit het Rijnland afkomstig zijn,bdeerking ervan is

Johnston 1999, p96
PlutarchusCato Maior21.6-7
Johnston 1999, p97-98
Bogaerts 1971, p30
Bogaerts 1971, p19



waarschijnlijk lokaal gedaan volgens een vaste caném het kader van dit essay is het van
belang te focussen op de inscripties die op de altaarstenearzjeteoffen en de betekenis en
bruikbaarheid ervan voor het vocabulaire van Latijnse maritiemmen. Op basis van de
namen van de dedicanten kan worden vastgesteld dat zowel lied&omeins burgerrecht
een altaar wijdden, alsook vrije onderdanen en vrijgelatres! Keltische en Germaanse
namen komen naast Romeinse namen voor. Ondanks de religieuze unifwanitge altaren
zijn de dedicanten blijkbaar van multiculturele en multidecaikomst. Uit sommige namen
kan worden afgeleid dat sprake is van familierelati¢sierdoor wordt aannemelijk dat zonen
de handel van hun vader voortzetten en zelf ook een altaarsijgdeenw Sommige altaren
geven iets prijs over de herkomst van de dedicanten. Enkeds wavestigd of afkomstig uit
Keulen of Trier, andere uit Gallia Belgica uit het gebied d® Treveri en de Sequani.
Hierdoor wordt duidelijk dat de dedicanten vooral afkomstig zijn @tn@ania Inferior en
Gallia Belgica en dat zij zich over grotere afstand via de$ Rijn en de Schelde naar
Zeeland hebben verplaatst.

De inscripties geven de indruk dat ze betrekking hebben op eemgvijdiar aanleiding
van een afgelegde gelofte aan de godin en daarop volgende voorspesdige. Bijzonder
illustratief zijn de altaren van Quintus Phoebius Hilarus,risiphij de eerste oprichtte om te
vragen dat zijn koopwaar tijdens de vaart behouden mocht blijvele éweede als dank dat
dit daadwerkelijk was gebeurd. Dit sluit aan bij de in hoofdstuk 2hg¢ste situatie waarbij
het risico van het transport van de goederen voor de handelaatsaersnog geen contract
was met een koper. Om het risico te verminderen is het denklbhan een belangrijk
maritiem heiligdom een gelofte werd afgelegd en een wijavegd gedaan om kostbare
lading te beschermen Mercatorius Amabilis richtte eveneens twee altaren op aeaom
te vragen concreet zijn schepen te behougea favibuy en daarvoor te danken De
dedicanten zijn in de meeste gevalleguta (scheepseigenaar) okgotiator (handelaar).
Het valt op dat in de epigrafie een andere benaming wordt gelbagikischeepseigenaar dan
in de historische bronnen. Dit kan een lokaal verschil in benanjmgraar mogelijk ook een
algemeen verschil tussen spreektaal en rechtsjargon. Varegiiatoresis in sommige
gevallen bekend wat ze verhandelden.negotiatores allecarexporteerdemllec of vissaus
en denegotiatores cretarius Brittanicianusardewerk naar Brittania. Deegotiatores salarii
importeerden zout waarschijnlijk uit Brittannia. Een enkel altaer iconografie van schepen
en wijntonnen kan duiden op eragotiatores vinariuslie wijn exporteerde. Met een enkele
verwijzing treffen we verdeactor navis(schipper) aan. Ook hier valt op dat deze term niet
in historische bronnen voorkomt, maar wel duidt op het maritiearekier.

Samenvattend kunnen we het maritieme vocabulaire uitbreiden metoldende
functionarissennauta(scheepseigenaaggtor navis(schipper). Verder kunnen we de termen
toevoegen:negotiator allecari (handelaar in vissaushegotiator cretarius Brittanicianus
(handelaar in aardewerk naar Brittaniaggotiator salarii (handelaar in zout)negotiator
vinarius (handelaar in wijn) of gewoomegotiator(handelaar). Als additionele termen voegen
we tenslotte toenavibus(schepen).

Bogaerts 1971, p23-24

Stuart en Bogaerts 2001, p214

De volgende vijf archeologisch-epigrafische rextelh hebben hierop betrekking: RSOoster-A, 0008E=2001, 01468
= AE 2003, +01228; RSOoster-B, 00003 = AE 1975, 4006RSOoster-B, 00063 = RSOoster-B, 00074 = RS®oste
C, 00006 = RSOoster-C, 00017 = AE 1975, 00630 =28€&1, 01499 = AE 2003, +01228; RSOoster-A, 000#E=
2001, 01462 = AE 2003, +01228; RSOoster-B, 0003E=1975, 00646 = AE 2001, 01488 = AE 2003, +01228

Stuart en Bogaerts 2001, p215

Stuart en Bogaerts 2001, p217; Ik beschouw de 8ta@rt en Bogaerts gekozen vertaling mantamet ‘reder’ als zijnde
gelijk aandominus navigscheepseigenaar).

Stuart en Bogaerts 2001, p217; |k beschouw de @ioart en Bogaerts gekozen vertaling \&gtor navis met
‘gezagvoerder van het schip’ als zijnde gelijk azagister navigschipper).
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Voor het onderzoek is de databank van de Universiteit van Frankhntigt om Latijnse
epigrafie te selecteren en te bestuderen. Ten eerstet aleda eenvoudig via internet
toegankelijk is en ten tweede omdat het de grootste databank i< gebtktd met een
geschatte aantal van ruim 200.000 teksten. De uit hoofdstuk 2 énv@mgariseerde Latijnse
termen zijn als zoekterm ingevoerd. De resultaten zijn inhokd®dipordeeld en dat heeft in
sommige gevallen geleid tot additionele zoektermen, dieolgaus weer zijn ingevoerd.
Vanwege het gebruik van naamvallen in de teksten zijn sommigeeroekt aan de hand van
de resultaten aangepast. In de volgende paragrafen zijn tlertadpgenomen met de termen
waarmee daadwerkelijk is gezocht in het databestand.

De resultaten van het onderzoek zijn in verschillende onderdelesspiitgt. Het eerste
deel is gericht op de organisatie van maritieme handel, \yagdkeken is naar
samenwerkingsverbanden. Hier komen termensatsetas collegiumen corpusterug. Het
tweede deel is gericht op individuele functionarissen in de isragt handel en hun
aanduiding. Hier komen termen aldauta gubernatoren naviculariusterug. Het derde deel
richt zich op een aantal losse termen die weliswaar nmarigjericht zijn maar buiten de
voorgaande twee delen vallen. Het gaat hierbij om de tecaowservandisnavibusen navis
Het vierde deel gaat over handelsfunctionarissen peajstiatoresal dan niet gespecialiseerd
in bijvoorbeeld aardewerk of zout. Deze categorie is in het padkmMmeegenomen om na te
gaan of er samenhang is tussen de maritieme termen en ddahemd€&enslotte richt het
vijffde deel zich meer op de geografische details van kidete, zoals steden en rivieren en
hun maritieme betekenis.

Er is bij het onderzoek niet gekeken naar de chronologie van de dgvoesultaten,
omdat dit in het kader van dit essay te zeer een verzwaomdpetekenen. Eveneens is niet
specifiek onderzocht of de gevonden teksten met verwijzing naatieme termen zich
bevinden op grafstenen, altaarstenen of andere media.

$ &

De meeste gebruikte zoektermen zijn afkomstig uit de historidmioenen, met
uitzondering vancollegio naviculariumen corporis nautarum Deze twee termen zijn er
gaande het epigrafisch onderzoek bijgetrokken. Uit de resultaeeimgbel 1) valt op dat een
aantal Latijnse termen niet in het databestand zijn terwgnteen. Met name de termen die
voortvloeien uit de maritieme transacties zaostipulatio en de termen gerelateerd aan de
geldleningen zijn niet terug te vinden. In hoofdstuk 2 is al gedtglér van deze zaken niets
op papier werd gezet en dat wordt door dit resultaat in elk gevakgengesproken. Van de
uit historische bronnen afgeleide tesucietas alicuius negotiationislijkt eveneens geen
epigrafisch spoor.

Van hetcorpusen hetcollegium,in samenhang met de termeautarumennavicularium
is echter wel een behoorlijk aantal van 35 referenties gevomdbatidatabestand. Uit de
geografische verspreiding hiervan (zie Afb. 1) wordt duidelijk dete organisatorische
eenheden niet overal in het Romeinse rijk voorkwamen. Zonder uitzogdgn deze teksten
gevonden aan slechts een beperkt aantal kusten en langs eeniaaritgden. Het gaat hier
vooral om de bovenlopen van de Po, de Rhéne, Saéne en de TiberkiHetolij dat de
termen corpus en collegium zich hierbij geografisch onderscheiden en niet de termen
nautarumennaviculariorum

De termcorpuskomt voor aan de monding en de bovenloop van de Tiber (Rome en Ostia)
en aan de monding en bovenloop van de Rhone (Arles en Lyon) (zie Afandeduid met
donkere stippen). De geografisch nogal afwijkende tekst uit Bewmwet het corpus
naviculariorumis overigens een proclamatie die vooral aan Arles refeseendoor we deze
voor de geografische interpretatie wellicht beter tot de mondarg de Rhéne kunnen
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rekenen . In hoofdstuk 2 is al aan de orde geweest datdmgius navicularioruneen college
van scheepseigenaren in Rome was. Dat is op grond van de epigraésultaten inderdaad
waarschijnlijk als we aannemen dat de vijf referentié©stia daarmee verband houden. Een
vergelijkbaar college in Arles is ook aannemelijk op grond van\driijzingen (inclusief
die uit Beiroet). Een interessante veronderstelling is dabtieges van schippers in Ostia en
Arles een logistieke of organisatorische relatie hebben. Verbobevestigt deze
veronderstelling en heeft het over de zeevarende graanschippehnsin graan naar Ostia
transporteerden en daar kantoor hielden. Hij veronderstelt tdders als Carthago en
Alexandrié daar ook toe hoorden

Zoekterm Aantal corous corporiz
collegio nautarum 13 naviculariorum nautarum
collegio naviculariorum 3

corpus naviculariorum 10

corporis nautarum 4

collegio negotiationis 0

societas alicuius negotiationis |0

fenus nauticum 0

pecunia traiecticia 0

stipulatio 0

\\_ collegio

. nautarum
coliegio

navicularigrum

Tabel 1 Resultaten zoektermen maritime organisatie

Referenties naar eecollegium wijzen geografisch gezien meer noordwaarts naar de
bovenlopen van de Po en Donau (zie Afb. 1, aangeduid met lichterstipfet is onduidelijk
hoe we dit geografische verschil in de termmorpus en collegium moeten verklaren.
Vooralsnog zie ik op grond van de epigrafische resultaten gden mem af te wijken van het
eerder in hoofdstuk 2 gestelde, zodat de terowlegio navicularium, collegio nautarum,
corpus naviculariorunencorporis nautarunals equivalent beschouwd kunnen worden en te
interpreteren als een college van scheepseigenaren. Dieleddt dat we beide termen als
regionale variaties van hetzelfde begrip kunnen beschouwen.

Uit de teksten blijkt niet alleen dat sprake is van een saikingsverband maar ook dat
degene aan wie de tekst is opgedragen een specifieke furrstigdeein hetcorpusof het
collegium Vooral patroon van de vereniging van scheepseigenaren wordtiefistaelf maal
genoemd. In vier gevallen is de persoon in kwestie lid van het colleda sommige
gevallen is een persoon zowel patroon van de vereniging van seigespsen evenals
handelaar, waarmee de combinatie van scheepseigenaar ennmhaitidelaar op basis van
epigrafie aannemelijk wordt Patronen van eesollegiumwaren binnen de hiérarchie ervan
degenen met het meeste aanzien en vormden de verbindende scttadet@necollegia op
het gebied van juridische aangelegenheden en onderlinge relatestaMe=hoorden ze tot de
aristocratie, maar in sommige commerciéle centra als LAmdes of Ostia waren zij de meest

CIL 03, 14165,08
Verboven 2007, p16

AE 1977, 00327; AE 1992, 00792; CIL 03, 01209 RID3-05-02, 00443 = D 07147; CIL 05, 05295; CIL 05911 = D
07527; CIL 13, 01688 = ILTG 00219 = D 07021 = AE74900421; CIL 13, 01709 = D 07020; CIL 13, 01960;
Suplt-09-T, 00024, CIL 11, 06369 = EAOR-02, 00018E 1982, 00266; CIL 11, 06378 = CIL 05, *00145,1

AE 1932, 00073; CIL 05, 02315; CIL 05, 04017 = 802; CIL 05, 04990 = Inscrlt-10-05, 01065;
CIL 05, 05911 = D 07527; AE 1904, 00176; Zie oadrhbbgen 2007, p14
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succesvolle handelaren Een concreet voorbeeld uit Rome illustreert dit. Caius Sentius
Regulianus was een wijn- en olijffoliehandelaar en schipper vakratedie curator van het
college van handelaren werd en patroon van het college van de sipeegen van de Arar.

In Rome werd hij uiteindelijk in de ridderstand verheven en werdiiteindelijk een
grafmonument voor hem opgericht

Afb. 1 Verspreidingskaart van Latijnse termen t.anaritieme organisatie

$

Uit het epigrafisch onderzoek naar maritieme functionarisgenTabel 2) komt naar
voren dat de termautarelatief veel voorkomt, terwijl deze term in de historesdironnen
juist niet ter sprake komt. De historische taraviculariusis nog het beste vertegenwoordigd.
Het lijkt erop datdominus navisls het historische equivalent beperkt blijft tot de vksten
en niet werd gebruikt op grafmonumenten of wij-altaarstenen.gbbkrnatorkomt relatief
veel voor. Van de 21 gevonden teksten met deze term wijzenagrliefat 12 daarvan in de
richting van een militaire context. Dit is relatief veelMerhouding tot de 53 referenties naar
nautawaarvan er slechts 3 in de richting van het leger wijzerfubetie vangubernatorkan
een belangrijke functie zijn geweest voor een oorlogsbodem en heépaler het succes in
een zeeslag. Mogelijk is hierdoor deze term relatief@rézgenwoordigd in de resultaten.

De equivalente termen voor schippers zijn weinig gevonden in dead&itaHet op één
Nehallenia altaar aangetroffeattor navis als maritieme term aanvankelijk veelbelovend,
scoort slechts alleen op die archeologische vondst. De in egafegghe bron aangetroffen
term vilicus navis eigenhandig geinterpreteerd als schipper, blijft eveneens cbzefi
staan . Het grote verschil in het aantal teksten over scheepseéyerarover schippers is
mogelijk te verklaren aan de hand van de aard van de teksten. Riefftdean de teksten
van denautaestaan op grafmonumenten. Er vanuit gaande dat scheepseigeocisai s
gezien meer aanzien hadden en meer bezit dan schippersiénkiedar dat scheepseigenaren
in de grafcultuur meer middelen ter beschikking hadden omteiohderscheiden.

Verboven 2007, p23;
Verboven 2007, p23; CIL 06, 29722
Een vilicus is geen eigenaar van de villa maartvoet dagelijkse beheer uit.
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Tabel 2 Resultaten zoektermen maritime functi@msan

Afb. 2 Verspreidingskaart van Latijnse termen t.&mctionarissen maritieme handel

Afb. 3 Verspreidingskaart van de temavicularius

12



Geografisch gezien komen de maritieme functionarissen ingeeot deel van het
Romeinse rijk voor (zie Afb. 2). Als kerngebied is Italié, li@adn de beide Germaniae aan te
merken. Verder vallen de rivieren de Rijn, Rhéne en Donau ofjremaele kustplaatsen
teksten aangetroffen. Absolute koplopeLkiggdunum(Lyon) met zeventien resultaten van de
53 nautae Dit is niet verwonderlijk gezien het feit dat in deze hoofdstad Gallié de Sabne
en Rhone samenkomen en er een intensieve riviervaart plaatsveddr eMisenum bij de
gubernatorikoploper met negen resultaten van de 21. Ook hier geen verbaneyeam in
de haven de belangrijkste Romeinse vloot lag afgemeerd. iAfgean deze twee maritieme
bolwerken zijn er op andere locaties slechts één tot etédeden aangetroffen.

Het verspreidingsgebied wordt vooral door rdutae bepaald vanwege het grote aantal
resultaten. Hoewel er slechts achttal referenties zijm nawiculariusis de verspreiding
hiervan wel geconcentreerd aan de kusten van Zuid-Gallié (NarbonAdes) en Noord-
Africa (Tabarka, Sousse) en bovendien in Ostia, de havenpE@atRome (zie Afb. 3). Het
lijkt erop dat we hier te maken hebben met de eerder vertelderscheepseigenaren die
gespecialiseerd waren in de graanhandel op de overzersecjEn. De verspreiding van de
corpus naviculariorunvalt eveneens goed samen met die vanaléculariuszodat hier ook
een beroepsvereniging verondersteld kan worden.

$! &

Een aantal termen hebben zijdelings met de maritieme handeaken en zijn in apart
geinventariseerd. Aanleiding voor deze termen zijn de atea@n van Colijnsplaat waarop
additionele bijzonderheden te lezen zijn. De teonservandiss onderdeel van teksten die
erop gericht zijn om bescherming te vragen voor de goederendijde reis overzee, maar
ook als dank dat de goederen goed zijn afgeleverd (zie eerdeszkapmin hoofdstuk 2).
Alle vijf resultaten van het onderzoek in de databank komen adlemit Colijnsplaat en
vormen daarmee een bijzondere groep van teksten op altaarsmmenalel 3). Het
vermoedelijke heiligdom van Colijnsplaat heeft waarschijnéjn unieke lokale cultus
gekend gericht op maritiem transport. De overgang van de rivienaa de zeevaart kan het
besef van risico en verlies van lading extra hebben aangemoedigdendaarbij gepaard
gaande behoefte om bescherming van de lokale Nehallenia godagésnyv

Tabel 3 Resultaten zoektermen overige maritiem

Ook de termemavis en navibus zijn een directe verwijzing naar schepen en komen
incidenteel voor op altaarstenen uit Colijnsplaat. Als word#tegen naar de inhoud van de
teksten dan wordt wel meer duidelijk over de aard van de vamgijraar de schepen. In een
tweetal teksten uit Midden-Italié wordt gesproken over m&vis tetreris longeen navibus
longis. Hier wordt waarschijnlijk verwezen naar lange schepen zoalegsgaleien. Een
vergelijkbare context is het gebruik van de ternrmavis militibusin een tweetal teksten uit

AE 1954, 00169b
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Kroatié waarmee eveneens wordt verwezen naar schepen detesal In een andere tekst
uit Klein-Azié wordt gesproken overavis maritimaen hier hebben we het dan expliciet over
zeevaart. De aantallen en verspreiding van deze termen is hel&deairteom hieraan meer
betekenis te ontlenen.

$$

Zoals eerder beschreven was er in Colijnsplaat een heiliggoioht op de maritieme
handel en gelegen in een gebied waar riviervaart overginkuasiaren zeevaart. Analyse van
de altaarstenen uit Colijnsplaat levert een aantal mastissmmen op die in voorgaande
paragrafen zijn behandeld. Daarnaast valt op dat een fgjaiet aantal van veertien van de
22 geselecteerde altaarstenen de teegotiatorbevat waardoor nagedacht kan worden over
de relatie tussen deze handelaren en de scheepvaart inaleOmegdit breder te trekken zijn
diverse gerelateerde termen in de databank gezocht om tevasnde handelaren zich
bevonden in het Romeinse rijk. In de meeste gevallen stdatrd@egotiatorop zichzelf en
geeft geen aanduiding voor het soort goederen waar deze handetarereeibezig hielden.
Een voor de hand liggende verklaring hiervoor is dat de handelaren eicdpacialiseerden
en een heterogene lading van haven naar haven vervoerden. Eeardelel lading werd
aldaar verkocht en nieuwe lading ingekocht. In een kleiner agexallen zijn toevoegingen
aan de termrmegotiatorbekend, waardoor specialistische handel verondersteld kan worden.
Een schip laten varen met een voornamelijk homogene lading neigtlalaar het idee van
bulktransport, maar met dergelijke veronderstellingen moeten weigbtg zijn. Het kan
zijn dat de vermelding van specialisaties in epigrafie meedtwngegeven door het feit dat
de handelaar zijn specialisatie wilde benadrukken. Handel jn (at: vinarius en
aardewerk (Latcretariug kan winstgevend zijn geweest in een bepaalde periode en om die
reden het vermelden waard.

Vanuit de archeologie en epigrafie beperken de handelareouin (kzat: salarius) en
visproducten (Latallecarius)zich geografisch tot Colijnsplaat. Hier maken ze welisvesar
kleine meerderheid van de teksten uit, maar het is gezieaanétl teksten te weinig om
daadwerkelijk te kunnen spreken van een lokaal gespecialiseerdd. réoeleel het aantal
vermeldingen van handelaren in graan (fiammentarius)ook beperkt is laat de verspreiding
ervan wel heel duidelijk twee gescheiden regio’s zien (Zl@ A rechts). De eerste is bij
Rome en Ostia en die wekt geen verbazing gezien de intergia&ntransporten vanuit de
provincién richting de hoofdstad. Rome was vanaf Yeeuw na Chr. van graanimport
afhankelijk geworden door bevolkingsgroei. Eigenlijk vormen de dn@igden teksten nogal
een magere score tegen deze achtergrond. De andere twedisepigraermeldingen zijn
gevonden in het Maas-gebied in Germania Inferior. Hier werd gvedmouwd dat via
rivieren werd getransporteerd om onder andere de Romeinse faterdea Limes te
bevoorraden. Dit is op zich een logische verklaring voor de aaghedivan deze teksten
maar wederom is het aantal zo klein dat er nauwelijks coeslwsn verbonden kunnen
worden.

AE 1913, 00177; Inscrlt-10-01, 00064
CIL 03, p 2328,60ccc
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Tabel 4 Resultaten zoektermen handelaren

Handelaren in wijn en aardewerk zijn epigrafisch in iets gead@ntallen traceerbaar, maar
nog steeds in beperkte mate. De verspreidingskaart van dezeanaendait wel zien dat er
verschil is in het gebied waar verwijzingen naar deze haretelzijn gevonden. De
handelaren in aardewerkrétarius)concentreren zich meer in het gebied ten Noorden van de
Alpen (zie Afb. 4 links) terwijl de handelaren in wijn (zie bAf4 midden) zich vooral
zuidelijker ophouden. In het kader van dit essay is niet gepaeinteen verklaring hiervoor.

Als wordt gekeken naar het totale overzicht van de algemenelagden relatie tot de
specialistische handelaren dan valt op dat er vooral van spistakshandel sprake in het
gebied van de Rhéne, Rijn en Maas en nabij Rome. Algememelagen komen daar ook
voor, maar eveneens in hoge mate in het Donau-gebied en de bovenlopée Ra. Dit
verschil is op zich een onderwerp voor nadere bestudering en daaminhier niet verder
op ingegaan.

De vraag waarmee bestudering vannégotiatoresn deze paragraaf is begonnen richtte
zich op de samenhang tussen de scheepvaart en de handelareispBdiegsgebieden van
enerzijds de termen die maritiem gerelateerd zijn en aijokerdie met de handelaren te
maken hebben blijken in hoge mate overeen te komen. Bovendien zighsien uit beide
groepen vrijwel allemaal aangetroffen in de buurt van groterawi, de bovenlopen can deze
rivieren of in kustgebieden (vergelijk Afb. 2 en Afb. 5 ). [datie tussen handel, transport
over water en de daarbij gepaard gaande organisatie is dageografisch meer inzichtelijk
geworden. Er kan mijns inziens op grond van geografische overeeekonrstde
verspreiding van de onderzochte termen allereerst geconcludeatenwadatnegotiatoresen
nautae verschillende functionarissen zijn en niet beiden als tmaré handelaar
geinterpreteerd kunnen worden. De reden is dat beide termen efleaest in hetzelfde
verspreidingsgebied worden gehanteerd en er daarom geen sjtaleeZijn van regionale
variatie van hetzelfde begrip. Om dezelfde reden lijkt eemkestrelatie tussen beide
functionarissen wel voor de hand te liggen. Het is goed vooellerstlat denegotiatoresn
veel gevallen deautaehebben ingehuurd om hun handelswaar per schip over rivieren, langs
de kust en overzees te vervoeren.
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Afb. 4 Verspeidingskaart vamegoriator cretariuglinks), vinarius(midden) efrumentarius(rechts)

Afb. 5 Verspreidingskaart van Latijnse termen t.&andelaren

$( )

Bij het epigrafisch onderzoek naar de aard en verspreiding vaitiema termen is
gebleken dat er geen sprake is van een evenredige verdelindneivRomeinse rijk. De
maritieme termen komen veelal voor in teksten die afkomsjinguai plaatsen dichtbij of
langs rivieren en langs de kust en niet in het binnenland. Bpdails ook dat sommige
gebieden, zoals Spanje en Griekenland, nauwelijks refereadiemmaritieme epigrafie laten
zien (zie bijlage 7.1). Hiervoor ontbreekt een waarschijnkgeklaring. Sommige steden en
sommige rivieren zijn in de resultaten van het onderzoek steegegenwoordigd dan
andere. Als steden en rivieren samen in beschouwing worden gemome relatie worden
gebracht met maritieme termen uit de Latijnse epigrdedie mogelijk meer inzicht worden
verkregen in de betekenis van sommige steden en waterwegenmariieme handel. In
Tabel 5 is bijvoorbeeld te zien dat meer dan helft van deerdgfes naar maritieme termen te
lokaliseren is in slechts vijftien van de 115 steden. Daarlnijlaipn, Rome en Colijnsplaat
koplopers in absolute zin. Als echter de totale hoeveelheid &para teksten per stad wordt
meegenomen in de onderlinge vergelijking dan valt op dat alleenoliingplaat een
substantieel deel van de aangetroffen epigrafie maritieelageerd is. Wederom kan worden
geconcludeerd dat Colijnsplaat een locatie is met egkesiaritieme oriéntatie.

16



Tabel 5 Maritieme steden op basis van Latijnsgrefie

Overigens kan op basis van alleen de gevonden aantallen niet \yesdeld dat de andere
locaties geen maritieme oriéntatie hadden (zie Afb. 6 vooroenzicht van de meest
voorkomende locaties). Als wordt gekeken naar de samenstellirdevgevonden referenties
in termen van maritieme organisatie, functionarissen en reedetlan wordt duidelijk dat
bijvoorbeeld Lyon referenties heeft in alle categorieén, evefHéss en Rome en haar
havenstad Ostia. Dit maakt aannemelijk dat ook deze stedeneées staritieme oriéntatie
hadden, zeker omdat er aanwijzingen voor maritieme orgamsisaijie. Colijnsplaat en
Aquileia (en in mindere mate Keulen en Mainz) hebben alleen néiiesenaar maritieme
functionarissen en handelaren, maar we hebben eerder gecodddateer sprake is van een
duidelijke samenhang die ervoor zorgt dat er van maritieme haradpivorden uitgegaan op
deze locaties. Misenum en Ravenna vallen op doordat er eigelidgn aeferenties naar
maritieme functionarissen zijn. Dit houdt zeer waarschijnlighkband met het feit dat bij
beiden een Romeinse vloot was gestationeerd. Steden alsAtrgshurg en Milaan hebben
alleen verwijzingen naar handelaren en fungeerden mogelijk vosrataktplaats waar de
schippers uit andere locaties naar toe kwamen om ladiegiemen.

De plaats waar epigrafie gevonden wordt is niet in allelg@vee plaats waar de epigrafie
aan toegerekend moet worden in het kader van onderzoek naar mearhi@ndel en
organisatie. In sommige gevallen moet inhoudelijk worden bepailgelke locatie de tekst
gerekend moet worden om daarmee geografische analyse te kunneidednvoorbeeld
daarvan is de eerder aangehaalde tekst uit Beiroet in pafrdgtaOp basis van de vindplaats
kan het geografisch onderzoek worden ingestoken, maar aangezierr betkieandere over
het college van de scheepseigenaren van Arles gaat, isteetdize tekst aan Arles toe te
schrijven. Een ander voorbeeld is de tekst uit York, waar spsakan een handelaar op
Brittanica afkomstig uit Lugdunensis Hier zou de tekst ook aan de laatste locatie kunnen
worden toegeschreven al naar gelang de vraag of onderzocht wordhavadelaren en
scheepseigenaren vandaan kwamen of juist waar zij naar toe gingeet kader van dit
essay zijn de teksten niet zover inhoudelijk geanalyseerd daupihoewijzing van teksten
heeft plaatsgevonden. Ik ga er vanuit dat dit in een zeer klaialagevallen zou kunnen,
maar geen wezenlijke invioed heeft op de globale bevindingen tmiahs toe hier in dit
essay gedaan zijn. Het aantal teksten waarmee onderzamk maritieme handel
plaatsgevonden heeft is overigens een veel grotere beperking33Deresultaten op
zoekopdrachten in de databank met Latijnse epigrafie is eenrenagere als men zich

AE 1977, 00512 = AE 1983, 00643
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realiseert dat hier honderdduizenden teksten inzitten. Elketistdtes analyse op deze
resultaten moet daarom met de nodige zorg en kritiek wdrelgchouwd.

Naast onderzoek naar de maritieme oriéntatie van steden is ep dmsis van gevonden
referenties naar epigrafische teksten onderzoek te doen naatetleegen waarop intensief
maritieme handel heeft plaatsgevonden. Inhoudelijke bestuderingeveeksten leidt tot een
aantal namen van rivieren. Direct valt het relatief gestetal referenties op die wijzen in de
richting van déArar (zie Tabel 6). Op basis van een tekst uit Lyon waar gespro&eti van
het samenkomen van de beide riviererAdar en deRhodanikan geconcludeerd worden dat
het hier om de Sadne en de Rhone gaan die heden ten dage nognshetd=ntrum van
Lyon samenvloeien en als Rhone verdergadok de Rhone heeft een groot aandeel in het
aantal referenties naar epigrafische teksten. Samen vodemn twee rivieren meer dan
driekwart van de referenties. Opvallende afwezige in detagsnlis de Rijn, en verder zijn de
Donau en Moezel sterk ondervertegenwoordigd. Het is onduidedgikdwor dit komt.

Afb. 6 Geografisch overzicht van lokaties met eenksmaritiem karakter

Tabel 6 Overzicht rivieren en meren waar mariti¢raedel plaatsvond

CIL 13, 01716; Zie ook Verboven 2007, p14 die morlderatuurverwijzingAraricorummet de Sadne associeert
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Op basis van historische, archeologische en epigrafische brorvteizoek gedaan naar
de aard en verspreiding van Latijnse termen die te maken hetgiede maritieme handel in
de Romeinse tijd. Daartoe is een vocabulaire van Latigrseein op gebouwd die is gebruikt
om mee te zoeken in de databank voor epigrafie van de universiteiFnankfurt. De
resultaten zijn opgeslagen in een eigenhandig opgebouwde databagklels selecties via
GIS software geografisch inzichtelijk gemaakt. Doel van dit ok was om te zien of er
regionale verschillen te ontdekken zijn in de verspreiding vartieme termen. Hiertoe zijn
deze termen in een aantal groepen ingedeeld, zijnde maritieraaisaties, maritieme
functionarissen, handelaren en overige maritieme termen.fiégeaside vraag gesteld of er
een relatie bestaat tussen de termeuta(scheepseigenaar) aagotiator(handelaar).

Het aantal zoekresultaten in dit onderzoek valt tegen. VaredetsI330 gevonden teksten
behoren er 187 tot de echte maritieme termen en 143 tegigiatoresAls we bedenken dat
er in de databank zo’n 200.000 teksten zitten is dat op zijn minstaggrenscore te noemen.
Elke verspreidingskaart en daarop gebaseerde conclusies moeitidals Worden benaderd.
Er kunnen allerlei redenen zijn waarom in bepaalde gebieden lbepaksten niet of
nauwelijks worden gevonden. Daarom moet ook worden gekeken naar de inmodé va
teksten om te zien of daarin meer informatie wordt gegevendsvbéerkomst van personen,
functies en de context van de gebruikte termen daarin.

Sommige Latijnse termen worden door verschillende onderzoekeasldeniaar hetzelfde
begrip en dat zorgt er ook voor dat er in sommige gevallen ondkiastlj ontstaat over de
interpretatie van de teksten. Bijvoorbeeld voor scheepseigermadenvde termedominus
navis naviculariusennautagebruikt. De eerste komt niet uit de epigrafische zoekresualtat
en kunnen we dus niet verifiéren. De tweede en derde komen ertwedar er is uit de
context van de termen in de tekst niet goed na te gaan of heinmieen scheepseigenaar
gaat, schipper of een maritieme handelaar. Over de tecollgiumen corpuswordt door
onderzoekers ook niet duidelijk gemaakt of hier om verschillende uitestitgaat of om
dezelfde. Kortom, er is op sommige punten geen eenduidige uitleguderzoekers over de
betekenis van sommige termen. Dat maakt het trekken van cesclysibasis van deze
termen dus enigszins problematisch.

Ondanks de gegeven beperkingen zijn er toch wel een aantal uitspratteent over de
zoekresultaten en de geografische verspreiding daarvan. Ten isedatdelijk geworden dat
van de veertien maritieme termen uit de historische bronnearenegental niet epigrafisch
traceerbaar zijn. Dat is aan de ene kant een indicatiadeige historische bronnen qua
vocabulaire afwijken van hetgeen in de praktijk in epigrafie isaaed gebleven. Aan de
andere kant maakt het duidelijk dat niet alle termen in ejgimterug te vinden. Het maakt
nog eens duidelijk dat zowel historische als epigrafische bronnenepankingen hebben en
dat alleen een multidisciplinaire onderzoeksaanpak een genudgrckeeld kan opleveren.

Als we kijken naar de resultaten met betrekking tot de orgamisaim de maritieme
handel, dan kunnen we concluderen dat er niet overal in het Rom@insgenigingen actief
waren. Vooral een beperkt aantal kusten en rivieren vallen opalMaoMidden- en Noord-
Italié en Zuid-Gallié. Daarbij lijkt het er ook nog eens stepkdat de termenollegium en
corpusgeografisch distinct zijn en daarom als regionale vari@a@sde vereniging kunnen
worden beschouwd. De epigrafische referenties nagous naviculariorunrond Rome en
Arles lijken de hypothese te ondersteunen dat hier sprake iseessagieerde verenigingen
van zeevarende graanhandelaren. De verspreiding van deaeicnlariusonderschrijft deze
hypothese eveneens.

Opvallend zijn verder de vele vermeldingen op grafmonumenten iglngen van
patronage van de verenigingen van onder andere scheepseigenammesteunt het idee

19



dat deze lieden in het hoogste aanzien stonden en veelal de atistber schakel vormden
naar de bovenklasse in de Romeinse samenleving. De inhoud van soteksign bevestigt
dit idee eveneens.

De termnauta maakt een ruime meerderheid uit van de maritieme funcissea. Er
vanuit gaande dat we hier met scheepseigenaren te maken helazememelijk dat deze
lieden vermogend waren en in staat hier uitdrukking aan tengevde grafcultuur en via
wijdingen. Denautaehebben een groot verspreidingsgebied en concentreren zich wederom
langs rivieren en kusten. In dat zelfde gebied vinden we ooledetiatoresin nog hogere
mate terug. Ik heb daarom geconcludeerd dat het aannemelijk és dan sterke relatie is
tussen beide functionarissen en dat de handelaren in de messdlengde scheepseigenaren
(al dan niet verenigd) inhuurden om hun handelswaar over groteredaistper schip te
vervoeren.

Als naar de verspreiding van maritieme termen wordt gekekerhevétomeinse rijk, dan
blijkt dat er geen evenredige verdeling is van deze ter@pwvallend ondervertegenwoordigd
zijn Spanje, Griekenland en Klein-Azié om onduidelijke rederffommige steden en
sommige rivieren worden in verhouding juist veelvuldig genoemd. Hikan een zekere
maritieme oriéntatie worden afgeleid. Het wekt geen verwongletat Colijnsplaat €én van
die plaatsen is die sterk maritiem gericht zijn, op$&an het feit dat hier een relatief groot
aantal van het totale aantal epigrafische teksten eeniemaditarakter hebben. Als er in
bepaalde steden epigrafie is aangetroffen uit meerdergocatn dan ligt eveneens een
sterke maritieme oriéntatie voor de hand. In een behoorlijk la@kitien worden rivieren of
meren genoemd. Op basis hiervan heb ik geconcludeerd daterdetr de Sadne wordt
bedoeld. Deze bovenloop van de Rhéne vormt samen met de Rhénenzéklaegrijke
vaarroute. Opvallend afwezig in de epigrafie is de Rijn en ooPa®au en Moezel zijn
ondervertegenwoordigd.

Het uitgevoerde onderzoek kan in vele opzichten worden gedeathikee uitgediept.
Allereerst is nadere inhoudelijke bestudering van de tekstamdrijk omdat deze meer licht
kan werpen op de context. Niet alleen de vindplaats en evenemdgafjsch verwijzingen
wegen dan mee, maar vooral uit de organisatieverbanden en dedufietpersonen hebben
bekleed in die organisaties is meer informatie te halerderé&kan ook worden gekeken naar
de aard van de teksten, zoals epitafen en wijdingen. Mogelgkn meer te zeggen over de
functies die bepaalde locaties innamen in het maritieme lssydeeem. Ook kan op basis
van nader literatuuronderzoek naar verklaringen worden gezocht waapa@dee gebieden
over- of juist ondervertegenwoordigd zijn in de resultaten en wadewerenigingen van
scheepseigenaren niet overal voorkwamen.

Ondanks beperkingen in het onderzoek is het aannemelijk gewordenmaafadiatoresie
nautaeinhuurden voor transport van hun goederen over water en vooral overale\gesen
van de Sabne en de Rhoéne. Tevens is aannemelijk geworden raticldarii zeevarende
graanhandelaren waren die verenigd waren inchgtusen contacten onderhielden tussen
Ostia, Zuid-Gallié en Noord-Afrika. De verenigingen van speegenaren waren regionaal
en bestonden vooral in Zuid-Gallié en Midden- en Noord-Italié.

Samenvattend kan worden gesteld dat onderzoek naar de regiersaeillen in de aard
en omvang van de Latijnse epigrafie van de maritieme handdimearile aanvulling is op
andere bronnen, zoals historische en archeologische. Analyse vaesualéaten kan
hypothesen over de organisatie van de maritieme handel ondersteaaewmokweer nieuwe
vragen oproepen. Het is een waardevol instrument, mits vold@amdallen teksten worden
gevonden die eenduidig te interpreteren zijn.
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Hier is een overzichtskaart gegeven waar alle gevonden 33@nid#s naar maritieme
epigrafie zijn geplot op een kaart d.m.v. GoogleEarth.

* &
Bij dit essay hoort een CDROM met daarop de volgende bestande

MRoling 1336991 Master Numismatiek.pdéen digitale versie van dit essay

Numis1336991.mdb een MSAccess databank met de epigrafische teksten die
in dit onderzoek zijn gebruikt

GoogleEarthNumis1336991.kmzEen GPS bestand dat in GoogleEarth is te
openen en waarbij alle locaties geografisch zijn geplot

rivermap.jpg— Een afbeelding dat als achtergrond is gebruikt voor de
GoogleEarth plotting

Literatuur— Een map met een aantal digitale versies van gebruiiatliur
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