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Inleiding 

Vanaf de vroege Bronstijd is scheepvaart in het Aegeïsche gebied archeologisch 

aantoonbaar door het verschijnen van iconografie. Dat geeft de mogelijkheid scheepvaart als 

dimensie van vroegere culturen nader te bestuderen. Net zoals restanten van nederzettingen, 

grafvelden en daarbij aangetroffen materiële zaken een beeld oproepen van de samenleving 

uit een bepaalde periode, kunnen afbeeldingen van schepen en scheepvaart aanvullende 

aspecten van die samenleving belichten. Scheepvaart is indicatief voor de mobiliteit van 

bevolkingsgroepen en daarmee de mogelijkheid om handel te drijven en oorlog te voeren. In 

dit essay zal ik aan de hand van een aantal specifieke culturen in grote lijnen de 

ontwikkelingen in de scheepsbouw en scheepvaart schetsen en verbanden leggen met de 

sociaal-economische situatie in de daarbij behorende perioden. Het feit dat tot nu toe 

nauwelijks scheepswrakken zijn gevonden uit de Brons- en IJzertijd in het Aegeïsche gebied 

leidt ertoe dat deze ontwikkelingen vooral op basis van iconografie gevolgd moeten worden.  

De Cycladische longboat in de Vroege Bronstijd 

In de Aegeïsche zee vormen de tientallen eilanden als het ware bruggenhoofden tussen het 

Griekse vasteland, Kreta en Klein-Azië. Hierdoor is het mogelijk op zee te navigeren met 

bijna voortdurend land in zicht. Dit kan lokaal door langs de kust te varen, maar ook 

interregionaal door van eiland naar eiland te varen en incidenteel open zee over te steken. 

Door de combinatie van een heersende windrichtingen en tegengestelde stromingen rondom 

de eilanden is het mogelijk het hele gebied te bevaren, inclusief de grootste afstand van zo’n 

honderd kilometer tussen Thera en Kreta1. Vóór de Bronstijd was er al sprake van de 

verspreiding van obsidiaan van Melos naar andere gebieden, waardoor transport en handel 

over zee kan worden verondersteld. We kunnen slechts speculeren met wat voor typen 

schepen dat heeft plaatsgevonden aangezien archeologisch daarvan niets bekend is. De 

vroegste afbeeldingen van zeilschepen in het Aegeïsche gebied dateren van circa 2100 v. Chr. 

en zijn aangetroffen op vroeg-Minoïsche zegels, maar gezien het feit dat er in Egypte al vanaf 

zo’n duizend jaar eerder gezeild werd is het goed mogelijk dat de introductie van het zeil in 

                                                
1 Agouridis 1997, p15, conclusie naar aanleiding van de reconstructie van zeeroutes op basis van windrichtingen 

en zeestromingen in het Aegeïsch gebied 



het Aegeïsche gebied ook al eerder heeft plaatsgevonden2. Agouridis onderscheidt een zestal 

kerngebieden van waaruit interregionale zeeroutes startten3. De Cycladische eilanden vormen 

één van deze kerngebieden en worden getypeerd aan de hand van de Keros-Syros cultuur. 

Deze vroege Bronstijdcultuur dateert van circa 2700 tot 2300 v. Chr. en ontleent zijn naam 

aan twee van de Cycladische eilanden. In deze periode is er een toename in met name de 

export van marmer, antropomorfe beeldjes, aardewerk, metalen en obsidiaan4. Hoe 

manifesteerde de zeevaart zich in deze periode? In Chalandriani op Syros zijn de meeste van 

een dertiental thans bekende afbeeldingen van longboats aangetroffen in een relatief rijke 

grafcontext. Ze staan op aardewerken artefacten die frying pans worden genoemd vanwege 

hun vorm, maar waarvan de functie onbekend is (zie afbeelding 1). De afbeeldingen 

kenmerken zich door een lange slange bootvorm met aan beide zijden streepjes, die de twee 

rijen peddelers styleren5. De boeg is laag en heeft een zogenoemde projectie, een horizontaal 

vooruitstekend stuk dat meest lijkt op een verlenging van de kiel en waarvan de functie 

onbekend is. Het achtersteven is gehoekt en loopt hoog op en is versierd met een vis en één of 

meer wimpels. Overigens is voor de longboats de boegzijde vastgesteld door etnografische 

vergelijking met o.a. drakenboten6. Het aantal roeiers dat op basis van de afbeeldingen 

verondersteld kan worden is zo’n vijfentwintig tot vijftig (zie afbeelding 2). Het is niet na te 

gaan of we hier te maken hebben met een huidboot, boomstamboot of plankboot.  

Als gekeken wordt naar het bewoningspatroon op de eilanden en de activiteiten die daar 

werden ontplooid, voor zover archeologisch traceerbaar, dan valt op dat er nauwelijks sprake 

is van grotere nederzettingen, er geen indicatie is van echt grootschalig georganiseerde handel 

en dat locaties met bijzondere hulpbronnen (zoals metaalertsen en obsidiaan) niet specifiek 

bewoning hebben aangetrokken7. Broodbank toont weliswaar met een ruimtelijke analyse aan 

dat de vier onderkende handelscentra in de Cycladen elk clusters vormen met de omliggende   

eilanden maar komt niet veel verder dan te veronderstellen dat interregionale handel vooral 

prestigieus was en statusverhogend8. Het vervaardigen en bemannen van een longboat 

vereiste de noodzakelijke organisatie en sociale stratificatie. Door het beperkte laadvermogen 

en de relatief grote bemanning was de longboat niet erg geschikt als handelsvaartuig. 

Broodbank concludeert dan ook dat ze niet representatief zijn voor het Aegeïsche 

                                                
2 Agouridis 1997, p3 
3 Agouridis 1997, p19 
4 Broodbank 1993, p316 
5 Wachsmann 1998, p70-75, de slanke bootvorm wordt geïllustreerd adhv een aantal loden modelbootjes uit 

Naxos en een aardewerken modelbootje uit Palakastro, Kreta 
6 Wachsmann 1998, p73 
7 Broodbank 1989, p327, p331 
8 Broodbank 1993, p321, p326 



scheepsbestand als geheel en ook niet als drijvende kracht gezien kunnen worden in de 

toenemende interregionale handel die vanaf de vroege Bronstijd kan worden aangetoond9. 

Mogelijk werden longboats ceremonieel gebruikt of om gezag uit te stralen. Hij concludeert 

dat de frying pans met de longboat afbeeldingen een voor de Cycladen typische manier zijn 

om uiting te geven aan de ontwikkeling van sociale organisatie en stratificatie. Een 

ontwikkeling die zich in andere gebieden van het Aegeïsche gebied in de vroege Bronstijd 

vooral kenmerkt door een toename in nederzettingen en grotere bouwwerken10.  

De Minoïsche vloot in de Midden Bronstijd 

De Minoërs van Kreta waren in de periode van de Midden Bronstijd een volk dat niet 

alleen handel dreef in een groot deel van de oostelijke Middellandse Zee, maar ook hun 

culturele invloed daarbij lieten gelden. In Egypte, de Levant, Klein-Azië, Cyprus, Griekse 

eilanden en het vasteland zijn sporen gevonden van Minoïsch aardewerk en fresco’s. 

Tekstuele bronnen uit de Levant tonen aan dat er sprake was van handel in bijvoorbeeld tin11. 

Over de Minoïsche scheepvaart was ondanks opgravingen op Kreta lange tijd weinig bekend, 

totdat op het huidige Santorini in 1972 bij opgravingen fresco’s werden gevonden die in detail 

weergeven hoe schepen uit deze tijd eruit zagen. Wachsmann beschouwd deze Akrotiri-

fresco’s, daterend van circa 1650 v. Chr., als revolutionair in de studie naar Minoïsche 

scheepvaart in de Midden Bronstijd12.  

Het fresco laat een grote variatie zien aan schepen. Daarbij valt op dat sommige schepen 

een zeil hebben dat al dan niet is gehesen, dat er wordt soms wordt geroeid of gepeddeld, dat 

enkele schepen versierd zijn en tenslotte dat er schepen zijn met een projectie. Kijken we in 

bijzonder naar twee van de getoonde schepen dan vallen deze verschillen direct op. Het 

grootste processie-schip (zie afbeelding 3) kenmerkt zich ten eerste door de vele versieringen. 

De guirlandes aan de mast, de bloemen aan de steven en de leeuwen op de romp geven het 

schip een opvallende uitstraling. Het zeil is gestreken en opgebonden en rust op een aantal 

staanders. De vorm van de romp oogt lang en smal en de beide stevens lopen hoog op. Het 

schip wordt gepeddeld en daarvoor moeten de mannen ver over de boorden heenbuigen (zie 

afbeelding 4). Dit lijkt niet de meest handige en gangbare manier van voortstuwing en daarom 

wordt dit beschouwd als uiting van traditie die teruggrijpt op de Cycladische longboat13. Eén 

van beide stevens is uitgerust met een ikrion, een open hut dat ook als dek kan dienen. 
                                                
9 Broodbank 1989. p332 
10 Broodbank 1989, p337 
11 Wachsmann 1998, p83 
12 Wachsmann 1998, p83; Thans wordt aangenomen dat de vulkaan van Thera is uitgebarsten rond 1630 v. Chr, 

waarna de Minoïsche cultuur op zijn retour ging. Het fresco moet derhalve hiervóór worden gedateerd.  
13 Wachsmann 1998, p107 



Tenslotte is er een fraai vormgegeven projectie zichtbaar. Het geroeide schip op het fresco 

(zie afbeelding 6) is naar verhouding klein en eenvoudig uitgerust. Het vertoont wel een 

typische tweedelige mast die in dit geval is neergelaten. Hiermee wordt het multifunctionele 

karakter van de schepen inzichtelijk. Al naar gelang de gelegenheid kunnen schepen zowel 

gepeddeld, geroeid of gezeild worden. Het hoogte en vorm van het zeil kan gevarieerd 

worden, waardoor het schip onder allerlei omstandigheden goed presteert en snel kan varen14. 

De schepen op het fresco vertonen naast de karakteristieke Aegeïsche longboat-vorm 

innovaties die sterk doen denken aan Egyptische schepen en het ligt voor de hand om te 

veronderstellen dat wederzijdse contact tot deze innovaties in het Aegeïsche gebied hebben 

geleid15. Vooral het vierkant dwarsgetuigde zeil, de ikrion, de staanders voor het opgerolde 

zeil en de tweedelige mast zijn karakteristiek Egyptisch en dateren al vanaf het derde 

millenium v. Chr.16. Deze elementen zijn in detail zichtbaar op het Punt relief in de tempel 

van Hatshepsut in Luxor in Egypte, daterend uit het begin van de 15e eeuw v. Chr. (zie 

afbeelding 7). Ook dit reliëf toont in detail het vertrek en de terugkomst van een 

handelsexpeditie en de daarbij gepaard gaande cultus en lijkt daarbij qua opzet en onderwerp 

nogal op het akrotiri-fresco. Shaw gaat zelfs zover door te betogen dat er bij het Punt reliëf 

sprake is van Aegeïsche artistieke invloed, gezien de thematiek en het gedetailleerde 

verhalende karakter ervan17.  

De interpretatie van het fresco is allerminst eenduidig, hoewel het culturele karakter van de 

getoonde processie wel door de  onderzoekers wordt onderkend. Maar onderliggende theoriën 

variëren van een militaire expeditie in Egypte (met name vanwege de Nijldelta-achtige 

omgeving in de vertrekplaats en de strijders aldaar) tot een intocht ter gelegenheid van een 

Aegeïsch cultureel festival (vanwege de scheepsversieringen, het peddelen en het onthaal in 

de aankomstplaats). De genoemde projectie speelt in de theorievorming ook telkens een rol. 

Al naar gelang de onderzoeksvisie wordt deze projectie uitgelegd als zuiver decoratief  tot 

daadwerkelijk functioneel, waarbij gedacht kan worden aan een landingsplatform, golfbreker, 

stuurinrichting of bevestigingspunt voor touwen waarmee het schip op het strand getrokken 

kan worden18. Gezien de positie van de roerganger en de houding van de peddelers wordt op 

het fresco overduidelijk naar rechts gevaren, maar dat impliceert niet per definitie de 

boegzijde. Raban gaat in zijn theorievorming zo ver door te stellen dat de schepen in beide 

richtingen te varen waren. De hoge versierde zijde is volgens hem de boegzijde als er gezeild 
                                                
14 Toby 1986, p345 en conclusie p346 
15 Bass 1973, p19 
16 Raban 1984, p13; Bass 1973, p16 
17 Shaw 2000, p 
18 Wachsmann 1998, p105-106 



werd en men vredelievend op handelsmissie was, de lage zijde met de ikrion en projectie zou 

de boegzijde zijn als er geroeid werd en er dicht onder de kust of het strand opgevaren werd 

ten einde te plunderen en te roven. Zijn visie dat de projectie feitelijk een ramconstructie is, is 

ronduit hypothetisch te noemen gezien het ontbreken van historische of archeologische 

aanwijzing voor het gebruik ervan19.  

De Myceense oared galley in de Late Bronstijd 

Uit de wijde verspreiding van Myceens aardewerk is af te leiden dat de Myceense centra 

op het Griekse vasteland contacten onderhielden met een groot deel van het oostelijk 

Mediterrane gebied. De Myceners namen vanaf het midden van de 15e eeuw v. Chr. de 

hegemonie van de Minoërs over en begaven zich naar overzeese gebieden om koloniën te 

stichten, te plunderen en als huurlingen te fungeren. Over de Myceners als handelaren bestaat 

echter een nogal duister beeld20. Uit LH-IIIB Lineair-B tabletten uit Pylos blijkt dat Myceense 

steden naar rato van de belastingen ook roeiers moesten leveren. Hiermee lijkt de 

ontwikkeling van de zogenoemde oared galley, de geroeide galei, al voltooid te zijn21. De 

teksten wijzen in de richting van een vanuit de paleiscentra georganiseerde vloot. Maar de 

tabletten reppen met geen woord over handelspraktijken en ook iconografisch blijkt er geen 

aanwijzing voor. Dat neemt niet weg dat het Uluburun wrak, onderzocht aan de zuid-Turkse 

kust en gedateerd rond 1300 v. Chr, wel degelijk aantoont dat er internationale handel bestond 

waar Myceners op enigerlei wijze deel van uitmaakten22. Meest aanvaardbare theorie omtrent 

de reden van de aan boord aangetroffen Myceense voorwerpen is dat het schip na de laatste 

haven in Cyprus op weg was naar een westelijker gelegen haven met een zeer diverse en deels 

kostbare lading, die door de twee meereizende Myceners begeleid werd23. De Amarna brieven 

uit Egypte uit dezelfde periode lijken goed aan te sluiten bij het beeld van een dergelijke 

internationale handel, waar ook een belangrijk element van gift-exchange in besloten lag.24. 

De Myceense paleis-elite had door overzeese contacten de mogelijkheid zich via exotische en 

prestigieuze artefacten te onderscheiden. Mogelijk was de Myceense connectie naar Europees 

tin of Attisch koper een belangrijke factor in deelname aan internationale handelsnetwerken25. 

Hirschfeld heeft aannemelijk gemaakt dat Cypriotische handelaren veelvuldig Myceense 

                                                
19 Raban 1984, p17 
20 Wachsmann 1998, p123 
21 Wedde 1999, p465; Op basis van pictografie uit Enkomi, waar mijns inziens niet duidelijk sprake is van een 

oared galley 
22 Datering is op basis van dendrochronologisch onderzoek en de aanwezigheid van een gouden scarabee met de 

naam van de Egyptische koningin Nefertiti 
23 Bachhuber 2003, p156 
24 Pulak 1998, p218-220 
25 Bachhuber 2003, p148 



havens aandeden, veel aardewerk voor de handel inkochten en zo een belangrijke schakel 

vormden voor de Myceners naar de handelsnetwerken26. Hettitische documenten maken 

contacten tussen Myceners en groepen uit de Levant aannemelijk vanaf het begin van de 13e 

eeuw v. Chr27. Zijn er derhalve genoeg aanwijzingen voor Myceense deelname aan 

internationale handel, voor een georganiseerde Myceense handelsvloot bestaat vooralsnog 

weinig grond28. Rond 1200 v. Chr. werden de Myceense centra om nog onduidelijke redenen 

verwoest en lijkt het er sterk op dat groepen Myceners zich definitief vestigden op Cyprus en 

in de Levant. Al decennia lang waren ook zogenoemde zeevolkeren actief, die zichzelf 

onderhielden door plunderend langs de kusten te trekken. Wat de relatie van de Myceners tot 

deze notoire zeevolkeren was wordt uit de literatuur niet duidelijk, hoewel hun scheepstypen 

opvallend overeenkomen29. Waren de Myceners een agressor of juist beschermer van 

konvooien of behoorden de Myceners misschien zelf tot de zeevolkeren? Wachsmann gaat er 

in elk geval vanuit dat de aard en toename van afbeeldingen van schepen uit de LH-IIIC 

periode sterk samenhangen met de Myceense emigratiegolf en de aanwezigheid van 

zeevolkeren30.    

Afbeeldingen van Myceense oared galleys zijn vooral aanwezig op aardewerk en hebben 

een sterk martiaal karakter. Typerende voorbeelden zijn er uit Pyrgos Livonaton in centraal 

Griekenland, waar veel aardewerk scherven met scheepvaart afbeeldingen zijn aangetroffen. 

Wat opvalt is de met een laddervorm gestyleerde weergave van  roeibanken in het grotendeels 

open ruim van het schip. De roeiers zijn op de afbeeldingen zichtbaar aanwezig en de 

roeiriemen steken schuin weg. Vaak staan enkele gewapende strijders prominent aan dek met 

een schild en werpspeer (zie afbeelding 8 en 9). Veel traditionele scheepselementen zijn ook 

hier weer zichtbaar, zoals de verhoogde ‘kastelen’ op het voor- en achterdek. Ook is de boeg 

gehoekt en de achtersteven rond. Uit de afbeeldingen is niet op te maken hoe de fysieke 

constructie van deze schepen was en het materiaalgebruik, maar een hypothetische 

reconstructie is mogelijk (zie afbeelding 10)31. Vanaf 1200 v. Chr. is een zeil dat kan worden 

neergelaten innovatief ten opzichte van het traditionele zeil dat moet worden gehesen32. Dit 

geeft de mogelijkheid snel zeil te voeren en weg te varen. In sommige gevallen is wederom 

                                                
26 Bachhuber 2003, p150 
27 Wachsmann 1998, p128-129 
28 Bachhuber 2003, p154  
29 Wachsmann 1998, p176 
30 Wachsmann 1998, p130 
31 Weliswaar is de getoonde reconstructie die van een schip van de zogenoemde zeevolkeren, maar afgezien van 

decoratieve elementen lijken deze schepen iconografisch niet veel af te wijken van de Myceense oared 
galley (Wachsmann 1998, p163e.v.) 

32 Wachsmann 1998, p157 



een projectie aan de boegzijde zichtbaar. Diverse onderzoekers stellen dat er in de Bronstijd 

geen sprake is van een ramconstructie33. Veelal lijkt de projectie te kort, niet consequent 

toegepast en constructief niet sterk. Meest voor de hand liggend voor een hit-and-run taktiek 

is de mogelijkheid om de galei in volle vaart door roeien te stranden, waarbij de projectie voor 

de bescherming van de kiel zorgt bij het tot stilstand komen34. Andere mogelijke taktiek was 

een vijandelijk schip dicht te naderen en via de kastelen het man-tot-man gevecht aan te 

gaan35. De aanwezige roeiers waren daarbij tevens geoefende strijders en konden zowel op 

zee als op land de gewapende strijd aangaan. De Myceense oared galley continueerde in de 

IJzertijd en werd verder ontwikkeld36. 

Zeevaarders uit Euboeia in de Vroege IJzertijd 

De zogenoemde Dark Ages waren ten opzichte van de Myceense periode misschien minder 

opvallend en voorspoedig, maar niettemin een voortzetting ervan en wel degelijk 

archeologisch traceerbaar. Uit graven in Lefkandi (circa 1000 v. Chr) op Euboeia blijken de 

importen uit verre gebieden een belangrijke indicator voor een gevestigde aristocratie, die 

zich door middel van exotica onderscheidt van de rest van de bevolking. Crielaard 

concludeert dat de aristocratie van Lefkandi deelnam in internationale overzeese 

handelsnetwerken en dat daarbij in elk geval contact bestond tussen Euboeia en Cyprus en 

later waarschijnlijk ook direct met de Levant37. Vooral aan het einde van de 10e eeuw v. Chr 

is enerzijds een toename te zien in exotische grafgiften en anderzijds een toename in de export 

van aardewerk dat kan duiden op een toenemende sociale competitie binnen de elite en de rol 

die overzeese handel daarin gespeeld kan hebben38. De vraag is echter of de aristocraten zelf 

in handel participeerden of dat ze alleen lange afstandscontacten onderhielden uit oogpunt van 

status en prestige. Uit de door Euboeia in de 9e en 8e eeuw v. Chr. gevestigde koloniën als Al 

Mina (Levant) en Pithekoussai (Italïe) blijkt geenszins dat er sprake is van vooruitgeschoven 

handelsposten en het lijkt erop dat handel op zich niet de belangrijkste stimulans was voor de 

Euboeiaanse zeevaart39. Crielaard ziet de veranderende sociale stratigrafie en elitaire 

competitie op Euboeia zelf als belangrijkste stimulans voor maritieme expansie en kolonisatie 

en wijkt daarmee af van op economische gronden gestoelde hypothesen, zoals een door de 

Phoenicische steden gedomineerde en georganiseerde internationale handel en de uitnodiging 

                                                
33 Basch 1975, p201; Wachsmann 1998, p157; Wedde 1999, p472 
34 Wachsmann 1998, p157; Wedde 1999, p469 
35 Wedde 1999, p470 
36 Wedde 1999, p472; Crielaard 1996, p322 
37 Crielaard 1996, p287-288 
38 Crielaard 1996, p289 
39 Crielaard 1996, p293 



om daaraan mee te doen40. Op basis van latere en beter gedocumenteerde historische bronnen 

over expansie en kolonisatie kan geconcludeerd worden dat deze ondernemingen een 

combinatie waren van de drang naar persoonlijke roem, naar status, naar verrijking door 

handel en vooral ook piraterij. Daarbij werd met name gebruik gemaakt van geroeide 

pentekonters, die geschikt waren om de strijd aan te gaan op zee en op land en die vanwege de 

beperkte laadruimte geen bulkgoederen maar een kleine en waardevolle lading mee terug 

konden nemen41. Dit roept sterk het beeld op dat er sprake is van continuering van de 

maritieme activiteiten uit de Late Bronstijd. De Myceense oared galley werd gedurende de 10e 

tot de 7e eeuw v. Chr. verder ontwikkeld waarbij roeibanken werden toegevoegd in meerdere 

niveaus en de boegprojectie tot een ramconstructie werd veranderd waardoor het schip zelf 

gepromoveerd werd tot wapen42. Pentekonters en biremen waren een prestigieus en waardevol 

bezit van de rijkste aristocraten binnen een polis, die daarmee hun status konden tonen en hun 

leidende positie in militair, economische en sociaal opzicht verankerden. Schepen in de 

Vroege IJzertijd waren multifunctioneel en hadden een beperkte capaciteit om lading en 

mensen te transporteren voor economische en militaire doeleinde. Maritieme ondernemingen 

waren kleinschalig te noemen. Omdat er relatief weinig ruimte aan boord was voor rantsoenen 

was de bemanning bij langere tochten genoodzaakt onderweg te plunderen, mogelijk een 

reden waardoor de Griekse kolonisatie als gewelddadig de historie ingegaan is43. 

In vergelijking met andere Griekse bevolkingsgroepen waren de Euboeiers zonder twijfel 

de meest zeevarenden in de Vroege IJzertijd. Desondanks zijn geometrische afbeeldingen van 

deze groep relatief beperkt in vergelijking met Attica of Boeotië, maar dat heeft 

waarschijnlijk ook te maken met het feit dat aldaar een grotere aardewerkproductie was. 

Kijkend naar de iconografie dan is aannemelijk dat de scheepsbouw in de Vroege IJzertijd een 

voortzetting is van de eerdere tradities als de Aegeïsche longboat en de Myceense oared 

galley. Er is nog steeds sprake van lange en slanke scheepsrompen, van een ronde 

achtersteven en van een gehoekte verticale voorsteven met een omhoog gerichte projectie. 

Deze karakteristieken zijn te zien op de zogenoemde Dirmil-krater met één van eerste 

afbeeldingen uit de Vroege IJzertijd (zie afbeelding 11). Ook de iets latere afbeeldingen uit de 

begraafplaatsen van Lefkandi tonen in redelijk detail het voorsteven met de projectie (zie 

afbeeldingen 12 en 13). Hier zijn ook de voorkastelen en de gestileerde roeibanken te zien. Op 

Geometrische Dipylon-kraters is in meer detail te zien hoe de schepen gebruikt werden. Aan 

                                                
40 Crielaard 1996, p295 
41 Crielaard 1996, p307 
42 Crielaard 1996, p310-311 
43 Crielaard 1996, p316 



de voor- en achterzijde en ook op het schip is sprake van gewapende strijders, waaruit 

geconcludeerd kan worden dat dit schip daarvoor op het strand gezet is (zie afbeelding 14). 

De vorm van het schip is hierbij goed te zien en projectie steekt hier ver vooruit en loopt in 

een punt. Het lijkt daarom niet waarschijnlijk dat we hier met een echte ram te maken hebben, 

want de punt zou voor het aanvallende schip het gevaar van zinken met zich meebrengen, 

tesamen met het geramde schip44. De projectie als golf- en ‘strand’-breker lijkt veel meer voor 

de hand te liggen.  

Er is veel discussie in de literatuur over de introductie van de ram op galeien. Zoals eerder 

aangegeven bij het Akrotiri-fresco is Raban ervan overtuigd dat hier al sprake is van een ram-

constructie. Een Boeotische fibula daterend van rond 850 v. Chr uit de Kerameikos bewijst 

volgens van Doorninck dat de ram vanaf 900 v. Chr is ontwikkeld45. Wat Homerus schrijft 

over de zeevaart lijkt goed in overeenstemming met hetgeen op Geometrische afbeeldingen 

uit de 8e eeuw v. Chr te zien is. Hij zegt echter niets over een ramconstructie, waardoor de 

introductie ervan vóór de 8e eeuw v. Chr al minder aanemelijk lijkt46. Thucydides geeft 660 v. 

Chr. als jaartal van de eerste voor hem bekende zeeslag tussen twee Griekse poleis. Basch 

neemt aan dat vanaf dit moment de ram belangrijk wordt in de gewapende strijd op zee47. 

Herodotus beschrijft het daadwerkelijke gebruik van de ram bij de zeeslag bij Sardinië in 535 

v. Chr. tussen de Griekse Phokaïers en een alliantie van Etrusken en Carthagers48. Het 

probleem is dat er geen iconografische aanwijzingen zijn van het daadwerkelijk gebruik van 

de ram in de aanval van een ander schip. Als we kijken naar de Aristonothos krater, daterend 

van 650 v. Chr., dan zien we in meer detail twee vijandige Griekse schepen in gevecht (zie 

afbeelding 15)49. Beide schepen zijn met de boeg naar elkaar gericht, maar de strijd lijkt zich 

vooral vanaf de voorsteven te voltrekken door de daar aanwezige strijders met lange speren. 

De projectie van het rechterschip, dat een ram zou kunnen zijn, is geen onderwerp van de 

strijd en lijkt in de confrontatie met het andere schip ook niet effectief. Andere discussies over 

de ontwikkelingen naar de klassieke Griekse galei gaan over de ontwikkeling van het 

halfopen naar gesloten doorlopende dek en de ontwikkeling van poorten, waar de roeiriemen 

doorheen gestoken werden. Deze elementen worden door de Aristonothos-krater geïllustreerd 

en zijn bij het linkerschip al vrij duidelijk te zien. Op een zwartfigurige Attische kylix komen 

deze elementen goed tot zijn recht en zien we een galei in combinatie met een handelsschip 
                                                
44 Meijer 1995, p11 
45 Crielaard 1996, p325 
46 Meijer 1995, p8 
47 Basch 1975, p202 
48 Basch 1975, p203-204 
49 Crielaard 1996, p327; Andere onderzoekers beschouwen het rechterschip als typisch Etruskisch, maar de 

wapenrusting maakt dit niet erg aannemelijk  



(zie afbeelding 16). Hoewel ook hier niet daadwerkelijk wordt geramd lijkt een dergelijke 

confrontatie hier onvermijdelijk, gezien het feit dat haast alle mankracht benedendeks aan het 

roeien is in de richting van het handelsschip. In de Archaïsche periode is de ram standaard op 

elke galei afgebeeld en meestal gedetailleerd in de vorm van een zwijnekop weergegeven. De 

ram was stomp en bedoeld om de tegenstander uit koers te brengen of om te duwen. Om de 

kracht van de impact te vergroten werden meer roeiers toegevoegd op verschillende niveaus, 

waardoor zogeheten biremen en triremen ontstonden die de strijd op zee domineerden in de 

Klassieke periode. 

Conclusies 

Aan de hand van voornamelijk iconografisch materiaal zijn de grote lijnen van de 

scheepvaart in het Aegeïsche gebied in dit essay getypeerd. Scheepsbouwkundig is er een 

continue lijn van ontwikkeling te zien vanaf de Vroege Bronstijd. De Aegeïsche longboat 

bleef qua basisvorm in de tijd gezien herkenbaar, hoewel door invloed uit Egypte en mogelijk 

Phoenicië de schepen steeds beter toegerust werden voor het varen op open zee. Het vierkante 

zeil werd geïntroduceerd en het roer. De continuïteit valt op van de handmatige voortstuwing 

door peddelen en roeien. De boegprojectie resulteerde uiteindelijk in een ramconstructie dat 

een effectief wapen bleek in de maritieme strijd. Gedurende perioden van sociale en 

economische voorspoed maar ook van teruggang bleef scheepvaart aantoonbaar aanwezig 

door de verspreiding van artefacten door het Mediterrane gebied en was het een belangrijke 

factor als het ging om het onderhouden van contacten en het verkrijgen van schaarse of luxe 

goederen. Het was een manier voor elites en aristocraten om prestige te verwerven en de 

import van exotica was een manier om status te tonen.  

Toch moeten we oppassen dat er niet een te eenzijdig beeld van de scheepvaart ontstaat. 

Het Akrotiri-fresco laat zien dat er een grote variatie aan scheepstypen was in de Midden 

Bronstijd. Maar in andere perioden is iconografisch nauwelijks iets over mogelijke variatie, 

aard en constructie van schepen af te leiden vanwege enerzijds het gestyleerde karakter van de 

afbeeldingen, anderzijds vanwege het ontbreken van details. In de iconografie van de Late 

Bronstijd ligt de nadruk erg op het martiale karakter van de galeien en zien we niets dat duidt 

op handel, terwijl het Uluburun-wrak laat zien dat er wel degelijk een complex internationaal 

netwerk bestond. Ook de hele discussie over de introductie van de ram typeert de 

theorievorming aan de hand van de eenzijdige bronnen. Waarschijnlijk kan kennis over de 

scheepvaart en scheepsbouw in de Brons- en Vroege IJzertijd vooral worden genuanceerd als 

in de toekomst aanvullende bronnen worden gevonden. Hier ligt vooral een uitdaging voor de 

onderwater-archeologie, waar nog veel terrein te verkennen is. 



Afbeeldingen 

  
Afb. 1 Frying pan met longboat afbeelding Afb. 2 Overzicht longboat afbeeldingen op frying pans 

(Nationaal museum, Athene, Griekenland) 
 

 
Afb. 3 Akrotiri fresco, rijk versierd schip in processie (Nationaal museum, Athene, Griekenland) 

 
Afb. 4 Akrotiri fresco, overhangende peddelers Afb. 5 Akrotiri fresco, steven met Ikrion en voorprojectie 



 

 
Afb. 6 Akrotiri fresco, geroeid schip met tweedelige mast 

 
Afb. 7 Detail van het Punt relief uit de tempel van Hatshepsut (Luxor, Egypte) 

 

  
Afb. 8 Oared galley A, Pyrgos Livonaton LH IIIC Afb. 9 Oared galley B, Pyrgos Livonaton LH IIIC LH IIIC 

 
Afb. 10 Hypothetische reconstructie van een schip van de zeevolkeren door F.M. Hocker, INA 



 
Afb. 11 Dirmil krater 950-900 v. Chr, (museum Bodrum, Turkije) 

 

    
Afb. 12 Lefkandi Toumba pyxis 850-825 v. Chr.   Afb. 13 Lefkandi Skoubris krater 850-825 v. Chr.  

 

 
Afb. 14 Dipylon krater 800-750 v. Chr (Metropolitain Museum of Art, New York, USA) 

 

 
Afb. 15 Aristonothos krater ~650 v. Chr (Rome, Italië) 

 



 

 
Afb. 16a,b Attische kylix, zwartfigurig, circa 525 v. Chr (British Museum, Groot Brittanië) 

 

Chronologie 

· Vroege Bronstijd, 3000-2100 v. Chr. 

- Cycladische longboats, Early Helladic-II 2700-2300 v. Chr. 

· Midden Bronstijd, 2100-1550 v. Chr. 

- Akrotiri fresco, Middle Minoïc 1650 v. Chr. 

· Late Bronstijd, 1550-1050 v. Chr. 

- Myceense oared galleys, Late Helladic-III 1400-1050 v. Chr. 

· Vroege IJzertijd, 1050-480 v. Chr. 

- Euboeïsche zeevaart, (Proto)Geometrisch 1000-700 v. Chr. 
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